LA MOVILIDAD COMO FACTOR SOSTENIBLE DE LA
CIUDAD CARTAGENA DE INDIAS, CASO AVENIDA

El siguiente articulo se encuentra relacionado
con la sostenibilidad de la ciudad de Carta-
gena desde un enfoque de la movilidad, es
una primera fase de un proyecto de investi-
gacion que pretende determinar los factores
que inciden para que la ciudad de Cartagena
logre ser una ciudad sostenible; desde la mo-
vilidad del transporte terrestre, identificar los
criterios que se necesitan para facilitar la mo-
vilidad de la ciudad, y hacer una propuesta
para la movilidad que conlleven a la ciudad
ser sostenible.

Historicamente con el crecimiento de las ciu-
dades, especificamente de las ciudades esta-
dos, se organiza el comercio y se les denomi-
na burgos, su crecimiento fue tan grande que
tenian problemas de movilidad.

La sostenibilidad es un tema que se dio desde
los afios 80s concretamente en abril de 1987
en donde se trata el tema de desarrollo pero
teniendo en cuenta las futuras generaciones.
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A nivel internacional, las ciudades del mun-
do vienen presentando superpoblacion o
aglomeracion y se han hecho varios estudios
sobre el tema, algunas posibles soluciones
han sido los Sistemas de Transporte Integrado
Masivo, aunque estudios complejos relacio-
nados con la macro logistica se desconocen
pocos, y lo viene confirmando con la siguien-
te expresion, “hasta la fecha es poco lo que
se sabe sobre el aspecto macro del mercadeo
que tiene que ver con la logistica de distribu-
cion, particularmente con relacion a la mane-
ra como difiere entre los paises”(Hawk & Del
Rio, 2012) Acosta Rico, M. F. (2014)

A nivel de Europa y América estd existiendo
seria preocupaciones en materia de movili-
dad y sostenibilidad ya que segun estudios
que se han hecho el 90 % de mercancias pa-
san por alguno de los 1200 puertos que exis-
ten en la Union Europea.
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Pozos, V. J. P. (2012) sefala que en México,
también existen problemas serios de movili-
dad dada la gran aglomeracion que presenta
el Distrito Federal y que la ciudad debe asu-
mir estrategias para crecer ordenadamente
y de manera sustentable ,para toda su area
metropolitana.

Colombia ha tenido aciertos y desaciertos
en la implementacion del SITM en ciudades
como Bucaramanga, Cali y Pereira, en el
caso especifico de Bogota la ciudad capital,
tiene una gran infraestructura vial, pero no
se ha logrado evitar los grandes trancones o
trafico represado.

En Cartagena de Indias Las tecnologias que se
estan utilizando en la ciudad no estan dando
resultado en materia de movilidad, especial-
mente por las principales arterias de la ciudad
a pesar de estar en uso el Sistema Integrado
de Transporte Masivo. Sitm Transcaribe SA.

La ciudad ha tenido serios problemas de mo-
vilidad por la mala prestacién del servicio
pablico masivo, especificamente de los bu-
ses, lo que fue generando la informalidad del
transporte ante el mal servicio, por lo que se
han venido presentando los transporte colec-
tivos, llamados coloquial mente recoge locos
o cuatro cuarenta, que en diferentes puntos
de la ciudad presentan sus servicios llegando
a zonas donde no llega o se demoran en gran
manera el servicio publico de buses.

%
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Aunado a lo anterior la ciudad no esta pre-
sentando el espacio o infraestructura para
las vias de las bicicletas de tal manera que
se ponen comparendos por su circulacién en
determinadas vias, generando malestar en
materia de movilidad. Los taxis colectivos,
las bicitaxis y las moto taxis son otros de los
factores que estan incidiendo en materia de
movilidad.

Por lo anterior nos hacemos el siguiente inte-
rrogante ;Cuales son los factores que inciden
para que la ciudad de Cartagena logre ser una
ciudad sostenible en materia de movilidad?

El siguiente producto tiene como objeto de-
terminar los factores que inciden en la movi-
lidad de la ciudad de Cartagena para su sos-
tenibilidad y al mismo tiempo identificar los
criterios que se necesitan para facilitar la mo-
vilidad de la ciudad y realizar una propuesta
para la movilidad que conlleven a la ciudad a
ser sostenible vialmente.

Referentes

Una de las pioneras en materia de sostenibili-
dad esta condenado en el Informe Bruntland
Ilamado Nuestro Entorno Comun en el que se
refiere por primera vez el concepto de desa-
rrollo sostenible.

Para que una ciudad sea sostenible necesita
lo que (Jiménez, J, 2010) afirma que la dina-
mica urbana depende de tres tipos de facto-
res: fisicos, funcionales y morales. Cada uno
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de ellos representa una dimension de anali-
sis de la ciudad. El transporte urbano es un
componente de la dimensién funcional, el
comportamiento de los individuos se relacio-
na con la dimension oral y las caracteristicas
locacionales de los usos del suelo y la infraes-

tructura se asocian con la dimensién fisica

La movilidad es un aspecto clave de la Logis-
tica, en el enfoque del estudio estaria desde
la macrologistica y se dice que (Robusté, F.,
Campos, J. M., & Galvan, D., 2000) asegu-
ran que la Logistica Urbana puede definirse
como la ciencia que estudia como las perso-
nas, las mercancias y la informacion superan
el tiempo y la distancia de forma eficiente,
global y sostenible en un entorno urbano.
Con este concepto se englobarian no sélo la
distribucion urbana de mercancias sino todas
las operaciones urbanas que necesita una so-
ciedad moderna e incluso la gestién eficiente
de los deseos de movilidad de la ciudad, con-
templandola como una unidad de negocio
Cuyos servicios y operaciones son suscepti-
bles de optimizacion.

Referentes en ciudades de Europa

En la primera fase exploratoria, hemos en-
contrado informacion no muy actualizada,
pero que senalan algunos aspectos claves a
mejorar, se destaca el problema de los auto-
moviles y sugieren alternativas de transporte.

Echavarri, J. P. (2005) En definitiva, se ha
ido extendiendo la conciencia de que el uso

masivo del automévil en las ciudades es in-
sostenible, ambiental, social, econdémica,
humanamente, y que es preciso avanzar en
la promocion de una movilidad alternativa,
de la que, las formas no motorizadas y los
transportes colectivos constituyen los pilares
fundamentales.

Por lo que la propuesta es ver las ciudades
de manera holistica, de manera global ya que
una ciudad que se prepara logisticamente es
mas sostenible y da mejor calidad de vida a
sus habitantes, como se dice que la logistica,
entendida como la ciencia que estudia como
las personas, las mercancias y la informacién
superan el tiempo y la distancia de forma
eficiente, representé una revolucién en la
década de los afios 80. De puros ahorros en
costes se pasé a toda una cultura empresa-
rial mucho mas rica que mezclaba enfoques
globales con locales, que fundamentaba el
papel de los recursos humanos motivados
y, en fin, se convertia en la Unica estrategia
posible de supervivencia en nuestro mundo
global: la produccién eficiente de la calidad
y la personalizacién del producto. Robusté,
F., Campos, J. M., & Galvan, D. (2000).

Mientras que desde Chile senalan que El
acelerado aumento de la poblacién urbana
asociado a los nuevos procesos territoriales
ubica, en el centro de la discusién, la preocu-
pacién acerca del crecimiento de las ciuda-
des. Este crecimiento ha sido histéricamente
asimilado tanto al crecimiento demogréfico,
asociado a la movilidad intraurbana y al cre-
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cimiento vegetativo (sin desestimar el cre-
cimiento econémico); como a la expansién
fisica de esta (aumento de la superficie urba-
nizada) como una respuesta a la demanda de
suelo urbano para la localizacién de vivien-
das y actividades relacionadas. Este altimo
proceso es el que ha dado paso al “fantasma”
de la mancha de aceite, de la cual muchos
investigadores discuten. Oficial en Gestién,
M. (2007)

La infraestructura del transporte en las ciuda-
des es un elemento determinante en la sos-
tenibilidad, ya que antes de entrar a SITM se
intenté por parte de una administracion de
la ciudad de Cartagena implementar unos
paraderos que no dieron resultado y costa-
ron gran cantidad de recursos a la ciudad,
no obstante se considera el primer intento en
mejorar la cultura de movilidad, al respecto,
Pachon, A., & Ramirez, M. T. (2006) sefia-
lan que el desarrollo de la infraestructura de
transporte afecta directamente el crecimiento
econémico de un pais mediante la conexion
de los mercados y la disminuciéon del costo
de transporte. Al reducirse éste, la sociedad
ahorra recursos y se integran los mercados,
lo cual genera economias de escala, reduce
el diferencial de precios entre regiones y pro-
mueve tanto el comercio de ciertos sectores
que producen insumos necesarios para su
construcciéon y mantenimiento.

Al respeto también se afirma que como se ha
demostrado en varios estudios, la infraestruc-
tura de transporte, y en especial las carreteras
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son de significativa importancia en el creci-
miento y desarrollo de un pais Pérez, G. J.
(2005)

Criterios para la movilidad en el caso espe-
cifico de la Avenida Pedro de Heredia

La cultura de la movilidad. La ciudad carece
en algunos puntos de criterios definidos para la
buena movilidad, en parte por la cultura que
tiene algunos usuarios de las principales vias.

En el caso de la principal arteria terrestre es
la Avenida Pedro de Heredia que cruza gran
parte de la ciudad, en sus inicios fue disefiada
con la intencion de tener mas de cuatro carri-
les, pero siendo la ciudad de Cartagena muy
pequena para la época de su construccion,
se determin6 que fuera de dos carriles, aun-
que con el crecimiento de la ciudad, se hizo
la obra de Sistema Integrado de Transporte
Masivo, por parte de la empresa Transcaribe,
La educacién de los usuarios respecto a la
movilidad

En la Avenida Pedro de Heredia se evidencia
la afluencia de carretas, vehiculo de traccion
animal, moto taxis, en algunos sectores bici
taxis y taxis de servicio publico, un parque
automotor aumentado por los carros colecti-
vos, que llegan hasta la bomba del Amparo
y otros que van hasta los barrios de Daniel
Lemaitre y San Francisco.

Esta problematica se evidencia en los carriles
que no son de solo bus, de tal manera que los
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Imagen recuperada el 15 de Octubre de 2016 en http://www.eluniversal.com.co/cartagena/video-este-es-el-recorrido-que-usted-hace-en-
transcaribe-desdeeldroneeu-214791

n o usuarios de solo bus y por ende del SITM
, sufren de trancones, de mala movilidad, de
estrés con el tiempo de los choferes de las
rutas tradicionales, con el taxi colectivo que
para a recoger pasajeros en plena via.

Las personas que ganan su sustento con las
carretas, en ocasiones por necesidad y por
desconocimiento se cruzan con los buses ar-
ticulados, poniendo en peligro su vida y la de
los usuarios.

Senalética de la Avenida Pedro de Heredia
La colocacion de semaforos y las llamadas
cebras y todo lo relacionado con senales en
las vias no siempre se ha respetado, en los
Gltimos meses ha habido varios accidentes,
ocasionados por la poca cultura de movili-
dad.

Aspectos positivos de la movilidad

Contra todos los pronosticos la puesta en
marcha del SITM por parte de Transcaribe
SA, ha dado parte de tranquilidad y de buen
uso del Sistema, las movilidad ha mejorado
en gran manera, los buses estan en aceptable
estado, hay que entender que el Sistema esta
apenas en funcionamiento y que poco a poco
se iran incorporando nuevos buses.

Hubo mucha laxitud por parte del ente publi-
co, entre otros de la policia en aceptar mar-
chas y bloqueos que han puesto en contadas
ocasiones problemas de la movilidad, pero
eso es un factor externo al Sistema y aunque
es considerado ilegal el bloqueo de las vias,
la situacion tiende a mejorar.
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Los paraderos son respetados, salvo hechos
muy aislados de grescas, no hay evidencias
de estar haciendo mal uso y menos vandalis-
mo por parte de los usuarios.

Falta aprender a ubicarse dentro de los para-
deros, ya que en horas picos las personas se
aglomeran en las puertas de las estaciones y
algunos usuarios se quedan en las puertas de
los buses ocasionando malestar en los usua-

rios.

Todavia hay cosas por mejorar, algunos
creen que silbando al conductor parara en la
siguiente estacion, para eso se utiliza el tim-
bre, hay presion social para darle los pues-
tos a los adultos mayores, pero poco a poco
los usuarios han ido culturalizandose con el
SITM.

En cuanto al peatén, a ciudad no tiene en
cuenta los derechos de movilizarse y varios
ciudadanos han sido atropellados cruzando
las cebras, evidenciando desconocimiento o
violacién de la sefal, algunos taxis han sido
involucrado en esos sucesos. Segun Foro. Ca-
mara de Comercio (2016).

La chatarrizacion de buses ha sido lento,
pero ha permitido un flujo mayor de usuarios
al SITM y desincentivado el uso de buses y
busetas de transporte publico.

Aunque existen controles y reglamentacion
de uso de moto taxis, sigue siendo el proble-
ma principal sobre las vias, ya que aln el solo
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bus, se ha visto afectado por el cruce indebi-
do de los usuarios de las moto taxis.

Retos de hacer la Avenida Pedro de Heredia
mas sostenible

Permitir en vias paralelas el uso del transpor-
te informal y formalizarlo.

Aplicar senalética de ciudades inteligentes
con seméforos inteligentes para limitados fisi-
cos o en condicion de discapacidad.

Dréasticas medidas para los que infrinjan la
Norma de movilidad.

Sacar de circulacion e integrar al SITM a los
jeep colectivos que obstaculizan la via para-
lela al solo bus de la Avenida.
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