NAVEGAR MAS ALLA DEL CAOS

Introduccién

El mundo entré en asombro desde Wuhan,
muchos no conocfan que era una gran ciu-
dad de la Republica de China, el tema cen-
tral era que habia surgido un brote de una
gripa considerada mortal, tan rapido como
se propago, asi mismo se supo la existencia
del coronavirus que era el que lo ocasionaba,
dando origen a una carrera frenética contra
el tiempo para lograr la vacuna e inmunidad.
China cerré6 todo y se aisl6 ante el mundo y
desesperados cerraron el sitio donde mas se
propagaba el virus, el hospital de Wuhan, fue
imposible detener el contagio.

La llegada del Covid 19, (asi llamado por que
se cre6 o broté en el aiio de 2019) a todas
partes del mundo era cuestién de horas, asi
ocurrié, era inminente la llegada a Colombia
y se cree que una extranjera adulta mayor en
crucero que llegoé al Puerto de Cartagena de
Indias lo trajo. Varias personas que tuvieron
contacto con la turista crucerista, como fue el
caso del taxista y una enfermera fallecieron,
la turista logro salir adelante con el tratamien-
to, el virus se qued6 en Cartagena y se es-
parcié por toda Colombia; mientras Donald
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Trump, el Presidente de Estados Unidos, se
negaba a cerrar las fronteras estatales, dado
que el crecimiento econémico en su gobier-
no era uno de los mas grandes en los tltimos
anos. Las personas fallecian en hospitales, en
las vias y en todas partes, ahogadas por el Co-
vid 19, ya que las secreciones hacian perder
la saturacion o capacidad de respirar lo su-
ficiente para oxigenar el torrente sanguineo.

El acceso a los medicamentos y productos
para la higiene que eran muy baratos, inclu-
yendo los tapabocas, subieron de precio, las
personas mas golpeadas fueron las de bajos
ingresos, mientras los volimenes de carga
comenzaban a crecer especialmente para los
elementos del suministro hospitalario; inclu-
yendo para la bioseguridad, luego para todas
las personas, aunque no dio resultado, se or-
dené el confinamiento, todo llegé tan rapido
que ocasion6 un caos.

Los adultos mayores en Colombia debieron
recordar la noche en que Carlos Lleras Res-
trepo, Presidente de Colombia, mandé a los
colombianos a confinarse por lo que se de-
nomino el orden publico. Los primeros perju-
dicados fueron los del pan coger, los del dia
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a dia, la mayoria de colombianos que vivia
de la informalidad. En Europa llegaban los
reportes que crecia el numero de fallecidos,
especialmente en ltalia, luego en los demas
paises, el patrén era las personas anosas, es
decir los adultos mayores y se comprob6 que
Europa no era tan culta como se crefa, pues
al menos no lo fue en el comportamiento
del confinamiento, buscaban cualquier pre-
texto para verse y mas rapido propagaban el
virus y fallecian, mientras tanto la economia
no se detenia y por consiguiente las cargas
de alimentos y medicamentos y de higiene
iban en aumento, entonces se necesitaba el
transporte maritimo, navegar en medio de la
situacion caotica.

Este articulo tiene por objeto describir como
se llevo a cabo la navegacion en medio de
una realidad que parecia macondiana, es
decir, imaginaria, mientras habfa que sortear
muchos aspectos que antes pasaban desaper-
cibidos para gran parte de la poblacién mun-
dial y se trata de la navegacion, su oficio ante
la realidad del confinamiento.

Una de las motivaciones a construir el arti-
culo, se dio por las lecturas sobre la gestion
portuarias y su aporte o labor social de sosteni-
bilidad en su entorno, como lo seiiala Fram, T.
O. B. (2019), aunque el autor trata el tema re-
lacionado con la infraestructura y movimiento
de contenedores, llevé a reflexionar sobre el
tema de la navegacion; pues el efecto de las
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restricciones para la navegacion, las prohibi-
ciones de entrada de algunos buques, el efec-
to de la priorizacion o deferencia hacia alguin
tipo de carga y hacia qué zona especifica en-
traria, son datos que permiten consolidar la in-
formacion y expresarla mediante este articulo
que servird para culturalizar a los lectores en
materia de navegacion, especificamente por el
mar, ya que puede navegarse via aérea, ade-
mas por rios y otros cuerpos de agua.

En cuanto a las restricciones, Ramos, C. G.
(2022) resalta como un grupo de personas
para recordar los 500 anos de la circunna-
vegacion (navegacion dando la vuelta al
mundo) de Sebastian El Cano, se enfrenta-
ron a todo tipo de adversidades incluyendo
la pandemia y a pesar de ser personas muy
instruidas tuvieron momentos de angustia y
susceptibilidades dadas las circunstancias del
planeta en confinamiento, navegar fue todo
un reto en medio de la adversidad.

Otro aspecto importante que incide sobre la
navegacion son el comportamiento de los fle-
tes, ya que el flete maritimo es lo que cuesta
transportar la mercancia via al mar.

El incremento de los fletes, ha traido proble-
mas que no son propios de la navegacion,
sino de la gestién portuaria, pues se han que-
dado varios en sitios diferentes, creando una
escasez ficticia, pues los contenedores exis-
ten, pero debido al sobre pedido ocasiona-

REVE YA CIMVNINIENSN Sede Cartagena



RSl
‘o

Coloun

9000

8000

7000

6000

5000

3
5
5

09-Aug-20
09-Dec-20°
09-Apr-20
09-Aug-20
09-Dec-20
09-Apr-20
09-Aug-20°
09-Dec-20
09-Aug-20
09-Apr-20°
09-Aug-20
09-Dec-20
09-Apr-20
09-Aug-20
09-Dec-20

Imagen 1.

09-Aug-20°
09-Dec-20°

Comportamiento de fletes en los Gltimos 20 afos

=== Shanghai-South America
(Santos, Brazil)
(Dollars/TEU)

== Shanghai-West Africa
(Lagos, Nigeria)
(Dollars/TEU)

Shanghai-East Coast
North America (base port)
(Dollars/FEU)

«== Shanghai-West Coast
North America
(base port)
(Dollars/FEU)

== Shanghai-Europe
(base port)
(Dollars/TEU)

Shanghai-Durban,
South Africa
(Dollars/TEU)

8
9

09-Apr-20
09-Aug-20
09-Dec-20
09-Apr-20
09-Aug-20
09-Dec-20
09-Aug-20
09-Dec-20
09-Apr-2020
09-Aug-2020
09-Dec-2020
09-Apr-2021

Abreviaturas: FEU, unidad equivalente a 40 pies; TEU, unidad equivalente a 20 pies.
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dos por el atraso en Puertos por medidas de
confinamiento ha colocado a los mercantes y
a toda la gente de mar en una carrera frenéti-
ca para poder llevar a tiempo las mercancias,
aunque se escapa de su control, ya que no
depende de los navegantes, sino de la ges-
tion portuaria, pero finalmente, los grandes
perjudicados son la gente de mar, esperan-
do poder llenar sus embarcaciones y otras
sin poder entrar por efectos de la cuarentena
ante el covid 19.

Aunque existen michos aspectos de gran
responsabilidad para todos los tripulantes
de un buque o embarcacion, la navegacion
cada dia es mas exigente estar cumpliendo
las reglas para poder ejercer esa profesién

para algunos y estilo de vida para otros, re-
cordando que existe la Organizacién Mariti-
ma Internacional que vela por los intereses
de todos los actores sociales involucrados,
ademds de otros organismos multilaterales
que vigilan y fomentan la navegacion; pues
sin lugar a dudas es importante para poder
canalizar bienes de un sitio a otro, se resalta
a continuacion algunos datos encontrados al
momento de revisar fuentes que corroboran

el reto de navegar.

Referentes de navegacion en tiempos de

crisis

Aunque y por otra parte, uno de los grandes
lideres en la realidad, (ya no se puede men-

Sede Cartagena RGNS RAIIGIEIRUN [RIZ1=


https://unctad.org/es/news/el-transporte-maritimo-durante-el-covid-19-por-que-se-han-disparado-los-fletes-de-los

cionar como en la sombra), son, han sido y
seran los marineros mercantes, al respecto
Arguijo, A. R. G. (2020) resalta su labor en
tiempos de pandemia, mientras algunos se
entretenfan en sus casas o laboraban también
en casa, estos actores claves de la logistica,
laboraban arduamente, Mestra-Sierra, D. C.
(2022) resalta la labor del piloto practico y
cémo hace su labor de manera silenciosa y
permiten que siga la cadena logfstica. Los pi-
lotos practicos no descansan, las mercancias
deben llegar y salir a otros destinos. Enfren-
tan el riesgo en las maniobras y la respon-
sabilidad en medio del Covid 19 aumenté
debido a su propia bioseguridad y lo com-
plejo que hubiese sido un error de gestion
y/o accidente que atrasaria las operaciones.
Boyano-Fram, T. O., & Mestra-Sierra, D. C.
(2023) revisan la conectividad por los estre-
chos maritimos y canales, si esos escenarios
se presentara un error de navegacion en esos
tiempos de pandemia el impacto para la mo-
vilidad de mercancias hubiese tenido una
gran repercusién, mientras se solucionaba.

Dada la gran exigencia que se manejé ante
el problema del rapido contagio del Covid
19, se hizo mas estricto la proteccion de los
seres humanos para evitar el contagio, a lo
que se le Ilamo bioseguridad y al respecto, en
cuanto a dichas medidas, Basualdo, L. (2023)
propone un corredor sanitario que facilite la
logistica y por ende el aprovisionamiento tan
apremiante en ese momento para la conser-
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vacion de la vida, pues los insumos para la
bioseguridad y los medicamentos y equipos
eran ya no de seguridad nacional, sino de
seguridad mundial, aunque se enfoca a lo
terrestre, puede perfectamente aplicarse a
lo maritimo con: canalizacién, clasificacion
y filtracion de las mercancias inmunizadas y
movilizadas. Shan, D. (2022) reitera la bio-
seguridad para todas las personas que traba-
jan y navegan por los mares, a los que se les
denomina la gente del mar, su estudio fue
recopilar datos empiricos relacionados con
la seguridad y salud en el trabajo, otra condi-
cion muy importante que no debe olvidarse,
pues no sélo esta el reto de llevar las mercan-
cias prioritarias sino el cuidado de los tripu-
lantes y dej6 al descubierto la vulnerabilidad
y el problema de la gobernanza en materia
del puerto y de las actividades maritimas.
Moscuzza, S. M. (2021) revisa las condicio-
nes laborales de los pescadores en tiempos
de pandemia, otra evidencia que se pone al
descubierto y es su contratacién y ademas las
condiciones que deben tener al momento de
navegar en procura de la pesca ideal.

Aunque debe reconocerse como lo hace Es-
teban, S. 1. (2020) todos los actores sociales
de cualquier indole laboral que estuvieron
al frente de la pandemia, el autor sefala a la
Guardia Civil de Espana y gran reconocimien-
to al Talento Humano de la salud, muchos de
ellos discriminados siendo héroes mundiales

que ayudaron a salvar muchas vidas, Ferrer,
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G. C. F. (2020) revisa también el transporte
terrestre y las personas que arriesgaron sus
vidas para llevar medicamentos, alimentos y
prestar sus servicios al movilizar mercancias,
al igual que reconoce la labor de la Organi-
zacién Mundial de la Salud que permitio la
conectividad de productos que llegaban a las
ciudades también por via maritima.

Hay que recordar que muchos buquetanques
petroleros quedaron durante mucho tiempo
esperando la autorizaciéon de acceso a puerto
y los cruceros también tuvieron un gran im-
pacto y varios de ellos tuvieron que no so6lo
dejar de operar sino también sacarlos del mer-
cado, es decir, destruirlos debido a los altos
costos en que se incurrian sin poderlos usar.

En cuanto al uso de tecnologias para la pro-
teccién y seguir con la gestion logistica, Fez
Martinez, R. D. (2021) resalta la labor de los
drones para la revision y por ende vigilancia
de los buques en tiempo de pandemia, lo que
practicamente descarta el contagio y agiliza
el acceso y la salida de puertos, facilitando
o al menos permitiendo que se navegue aln
mas rapido, puede considerarse las Tecnolo-
gias de la Informacién y las Telecomunica-
ciones. TIC como una gran herramienta que
permite y facilita la navegacion.

En cuanto al cambio climatico y sus retos en
la navegacién, unido al coronavirus o pande-
mia Covid 129, Sanchez, B. C. (2020) seia-

la que los buques cruceros y demds buques
estan con grandes retos al pagar mayor tarifa
por el paso del Canal de Panama ante la dis-
minucion de las aguas del mar por el cambio
climatico, unido al incremento de los fletes,
creando un trilema (fletes incrementados, ta-
rifa del peaje del canal y bajo nivel de las
aguas) que vuelve la situaciéon muy compleja
para todos los que de una u otra manera tiene
que ver con la navegacion, transportarse via
maritima y unido a la crisis de la pandemia.

Otro aspecto relevante lo sefiala Laterrade, R.
V. (2021) quien revisa el convenio para pre-
venir la contaminacién generada por los bu-
ques en tiempos de pandemia, pues no sélo
basta llegar y salir rapidamente, sino que sus
maniobras y navegacién no debe impactar
las aguas del mar, por lo que se une entonces
el problema de las aguas de lastre que llevan
los buques para su estabilizacion, aunque ya
son cada vez mas vigilados, pues podrian al
descargar cerca a puertos generar cambios
estructurales en la biética marina, no puede
negarse la importancia que tienen esas aguas
mar adentro. Su finalidad entonces es la de
prevenir siniestros maritimos y contamina-
cion sino se hace buen uso, al respecto, Ro-
mero Donado, M. E. (2021) senala que los
capitanes y los que ejercen la comandancia
de los buques se enfrentan dentro de sus po-
sibilidades al navegar a cualquier siniestro,
al respecto grandes catastrofes ambientales
se han ocasionado por navegar y muchos
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buques portacontenedores y en especial bu-
quetanques son vistos como potenciales con-
taminantes por los ambientalistas ecologistas.
Entre los que se encuentran ha habido por
maniobras erréticas, por caprichos al compla-
cer la tripulacién o por negligencia y también
inclemencias del clima o choques con otras
embarcaciones; a continuacion, se presentan
los mas impactantes:

MV Wakashio con 1.000 toneladas arrojadas
al mar, especificamente en la Isla de Mauri-
cio en el afno 2020.

Ever Given, encallo en el Canal de Suez en el
ano de 2021, aunque no hubo impacto am-
biental las pérdidas que ocasion6 por cerrar
el paso por el Canal de Suez, perjudico el su-
ministro a gran parte de Europa e hizo que el
precio del barril de petréleo aumentara.

Las principales razones de incidentes que se
dieron en el ano 2020 fueron por colisiones
de los buques y segun la Agencia Europea
para la Seguridad del Transporte Maritimo.
AESM, (2020) destacan que la menor segu-
ridad se dio en buques pesqueros y que el
reporte estuvo en 38 victimas mortales, por
caidas y colisiones.

Conclusiones

Los accidentes que se presentaron durante la
pandemia covid 19 fueron mas por errores de
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navegacion y especialmente por errores del
personal o gente de mar en embarcaciones
pesqueras, se destaca la navegacion por si-
tios neuralgicos como el Canal de Suez que
al darse un encallamiento ocasiond un caos
al no poder atravesar dicho Canal que ahorra
mucho tiempo y combustible al llevar la pro-
visién a Europa. El accidente de MV Wakas-
hio en las costas de Mauricio es incalculable
desde lo ambiental.

Los fletes altos, el confinamiento y la demora
de los pedidos, finalmente tuvo repercusion
sobre la navegacién, haciéndola mas caética
por situaciones incontrolables debido a la
pandemia ocasionada por el Covid 19.
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