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RESUMEN

Si bien es cierto existen diferentes modalidades de transporte, como el maritimo- fluvial, el terrestre
y sus modalidades; el aéreo, las empresas cada dia se especializan en llevar sus mercancias de un
lugar a otro, algunas son reconocidas como OTM, Operadores de Transporte Multimodal, en su ges-
tién necesitan vias, por lo que este articulo tiene como objeto indagar referentes en materia logistica
portuaria, terrestre y relacionados con las actividades comerciales. Se hizo mediante la busqueda
de autores relacionados con la tematica y se describen rasgos, caracteristicas de las ciudades, sus
Puertos, infraestructura, logistica a partir de articulos, revistas especializadas y libros, por lo que es
un articulo de revision, en él se concluye que los gobiernos, las empresas y la academia deben aunar
esfuerzos para integrar el Caribe con América.
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ABSTRACT

Although it is true there are different modes of transport, such as maritime-fluvial, terrestrial and
its modalities; air, companies every day specialize in taking their goods from one place to another,
some are recognized as OTM, Multimodal Transport Operators, in their management need routes,
so this article aims to investigate benchmarks in port logistics, terrestrial and related to commercial
activities. It was done by searching for authors related to the subject and features, characteristics
of cities, their ports, infrastructure, logistics are described from articles, specialized magazines and
books, making it a review article, it concludes that governments, companies, and academia must join
forces to integrate the Caribbean with America.
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INTRODUCCION

Cada vez se hace mas necesario que los paises se integren con el mundo, las economias que lo han
logrado, ha permitido que crezcan en su desempeiio logistico, como consecuencia de lo anterior
han sido bien evaluados por sus vias, por su logistica para la movilidad, el tiempo de despacho y la
facilidad de tramites aduaneros, pero lo anterior se hace mas relevante si se revisa como estan en
la actualidad para potencializar el crecimiento de sus regiones; de tal manera que si no tiene una
logistica acorde con las exigencias del mercado, no podrian unirse ante las exigencias del mercado
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mundial, no puede quedarse especializado en un
solo sistema de transporte, deben integrarse los
diferentes sistemas de transporte para el flujo
adecuado de las mercancias.

METODOLOGIA

Este es un articulo de corte cualitativo, ya que se
trata de describir la realidad en materia logistica
y especificamente relacionado con el transporte
y si bien es cierto existen diferentes modalida-
des de transporte, la indagacion se circunscribe
a América y mas centrado en el Caribe, se trata
de una revision en bibliografica mediante la re-
vision de articulos tomados de manera aleatoria,
consulta de revistas especializadas y libros que
abordan el tema de transporte en cualquiera de
sus modalidades, no se deja a un lado los com-
portamientos de movilidad de mercancias por lo
que también tiene un enfoque cuantico, entonces
es de corte cualicuantitativo y apoyado en ese
paradigma.

Si bien es cierto cada dia el mundo se integra
mas y la muestra son los Tratados Comercia-
les, para el caso de Colombia se ha hecho una
adecuada gestion internacional que ha permiti-
do muchas integraciones no sélo a Colombia,
también a Latinoamérica y el mundo en general,
como lo sefialan Fram, T. O. B. (2013)

La economia internacional esta pasando
por un momento muy complejo, que ha
obligado a las naciones a hacer una ex-
celente gestion de sus posibilidades. Lo
cual implica, entre otras cosas, revisar
acuerdos, consolidar tratados de libre
comercio y proyectar nuevos tratados de
integracion. La gestion comercial es el
punto de partida para que los nacionales
tengan recursos, asi como para generar y
consolidar nuevas empresas. (pag. 116).

Pero vale la pena recordar que desde el momen-
to en que el hombre necesito la movilidad, luego
de haber sido némada y sedentario y crecieron
las distancias, ya sea para: conquistar, para co-
nocer, comercializar; entre otras actividades se
necesitd del transporte. Los romanos fueron
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grandes conquistadores y sus dominios llegaron
hasta el Reino Unido, lo que indica que utiliza-
ron también embarcaciones maritimas; por lo
que la modernidad del transporte ha ido crecien-
do a medida que lo exige la gran demanda de
bienes y servicios, por eso los Puertos necesitan
adaptarse de acuerdo a las nuevas tendencias y
las exigencias del mercado, como lo sefiala Bo-
yano-Fram, T. O. (2019) en cuanto a como han
crecido y modernizado en paises en vias de de-
sarrollo y sefiala que:

Asi como los Sistemas de Informacion y
los buques o embarcaciones se van per-
feccionando y facilitando la atencion a
los usuarios, de nada sirve si el Puerto
como un todo, no estd preparado para
atender las exigencias del Mercado. El
siguiente texto es el resultado de una re-
vision de la literatura relacionada con el
tema, en el que se describe los Referen-
tes relacionados con Puertos de Cuarta
Generacion, ademas se incluye los retos
que tendran que enfrentar en un pais
que no logra tener indices de Desarrollo
Econdmico, en €l se infiere que politicas
publicas orientadas a fortalecer el Puer-
to a la altura de los mas desarrollados
sera el camino de entrar en Puertos de
Cuarta Generacion. (pag. 72).

Los Puertos entonces deben estar a la altura de
la demanda de mercancias del mundo, por lo
que el reto de las ciudades portuarias del mun-
do y en el caso especifico del articulo, el Ca-
ribe colombiano, necesita estar preparado para
atender cada vez mas la mayor cantidad de porta
contenedores, sin embargo, otro reto esta en la
sostenibilidad de las ciudades, ya que de nada
sirve un Puerto de ultima tecnologia, si la ciudad
en donde opera tiene serios problema de soste-
nibilidad, como Boyano-Fram, T. O., & Hernan-
dez-Cobo, J. S. (2018) sefialan en un analisis
comparativo entre el Puerto de Veracruz y el de
Cartagena de Indias lo siguiente:

El objetivo del presente documento es
realizar un analisis comparativo que
permita comprender la importancia de
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los puertos de Veracruz en México y
Cartagena en Colombia en materia de
logistica y desarrollo sostenible. Algu-
nos de los hallazgos muestran que, aun-
que las condiciones morfolégicas dan
mayor ventaja al puerto de Veracruz,
el puerto de Cartagena posee fuertes
alianzas estratégicas, lo que favorece al
mismo para la ejecucion de maniobras
logisticas. (pag. 19).

Al hacer el analisis comparativo de los dos Puer-
tos ubicados en América con mucha afinidad,
cultural, patrimonial y en el mismo Mar Caribe,
aunque para México es el Atlantico, reflejan que
se estan preparando en materia de movilidad e
invirtiendo en mejorar sus vias de acceso, Carta-
gena de Indias el Corredor de Carga y el Puerto
de Veracruz, su ubicacion especial y la infraes-
tructura acorde con su ubicacion; todo lo ante-
rior va generando escenarios importantes para la
operacion del transporte multimodal.

GENERALIDADES DEL TRANSPORTE
TERRESTRE EN EL CARIBE COLOM-
BIANO:

Aunque se sigue pensando en Ferrocarriles para
El Caribe colombiano, recordando la vida co-
tidiana que habia a principio del Siglo XX en
Colombia y el Caribe no fue ajeno a eso, las
ciudades hoy dia en el Caribe se mueven entre
las autopistas urbanas, avenidas y calles famo-
sas, ya sea por el comercio, por sus atractivos
turisticos, por eventos que se hayan dado. La
movilidad terrestre tiene grandes retos y es fa-
cilitar el acceso, en vez de crear estrés por los
enormes trancones o embotellamientos como
se les denomina a los problemas en las vias que
llegan a reducir la movilidad a cero. Cartagena
de Indias en el Caribe colombiano ha tenido que
padecer ese problema desde los afios 90s cuando
la ciudad crece a ritmos acelerados, su condi-
cion morfologica al ser un archipiélago que se
fue uniendo, tiene entre sus vias terrestres la
Avenida Pedro de Heredia, hay un estudio en
materia de sostenibilidad hecho por Boyano, T.
0., Romero, S., & Ramos, N. (2016)
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Un enfoque de la movilidad, es una
primera fase de un proyecto de inves-
tigacion que pretende determinar los
factores que inciden para que la ciudad
de Cartagena logre ser una ciudad soste-
nible, desde la movilidad del transporte
terrestre, identificar los criterios que se
necesitan para facilitar la movilidad de
la ciudad, y hacer una propuesta para la
movilidad que conlleven a la ciudad ser
sostenible. (pag. 33).

Lo anterior asocia el concepto de movilidad a la
sostenibilidad y no debe confundirse con susten-
tabilidad, sino como uno de los tantos aspectos
a tener en cuenta para la calidad de vida, es asi
como Cartagena de Indias ha ido redisefiando
algunas vias alternas a la Avenida Pedro de He-
redia y paralelas que permiten al menos descon-
gestionar en parte el flujo de vehiculos.

La importancia del transporte de mercancias,
como se ha escrito, el transporte de mercancias
es un reto para el Caribe, especialmente en el
sector terrestre, ya que las vias, aunque se han
mejorado necesitan adaptarse para las mercan-
cias que se envian de un sitio a otro, de una
ciudad a otra. El estudio hecho al transporte,
especificamente a empresas trasportadoras que
tienen influencia en Cartagena, especificamente
en trasportadoras terrestres, se sefiala que:

El adecuado manejo de la carga sera
determinante para el flujo de las mer-
cancias, para las personas que estan y
conocen del sector es de gran utilidad
valorar su cadena logistica, ya que le
permitira hacer analisis de las condicio-
nes actuales y tomar decisiones para que
la gestion del transporte de las mercan-
cias se lleve a cabo de manera eficiente.
(Fram, T. O. B., & Licona, J. M., 2014,
pag. 99).

El envio de paquetes hace que las personas de-
finan cudl empresa puede prestarles el servicio,
aunque existen inconformidades en demoras,
preparacion de las personas que hacen el esla-
bon de la logistica, cada vez mas se ha mejorado
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la atencion. Las vias no colaboran mucho y mas
cuando se trata de cruzar la ciudad, ya que al
pasar por la arteria principal se encuentra con
varios puntos criticos, como lo resalta Fram, T.
0. B. (2018) quien sefala:

La ciudad de Cartagena ha ido creciendo
en los ultimos afios por diferentes razo-
nes, entre las que se destaca la oportu-
nidad de empleo en el sector turistico,
ya sea de manera formal o informal, los
mas destacados son el sector petroqui-
mico y el logistico portuario. Dada la
gran importancia de las ciudades sos-
tenibles y de acuerdo a las ODS decla-
radas por la ONU, dentro de la sosteni-
bilidad esta la calidad de vida y una de
sus principales preocupaciones estd en
la movilidad. Con el siguiente articulo
se trata de ilustrar los puntos criticos en
materia de movilidad relacionado con la
infraestructura vial y por lo tanto terres-
tre en la ciudad de Cartagena en el afio
2018, con la finalidad de que se tomen
medidas y que sirva como elemento
de estudio para futuros investigadores.

(pag. 65).

La busqueda de una ciudad inteligente es el
reto al que le han apostado varias ciudades de
Colombia, Monteria, Valledupar, Barranquilla,
como ciudades que se preocupan por la movili-
dad y el crecimiento ordenado. Cartagena tiene
varios puntos criticos y se observan mas cundo
se hace uso del Sitm Transcaribe ya que desde
la Bomba El Amparo, al Sur de la ciudad, hasta
el Centro Histdrico el recorrido o trayecto del
Sistema Integrado de Transporte Masivo. Sitm,
evita con el s6lo bus, al menos 4 trancones
que hacen que las personas se demoren en ese
trayecto en sus carros particulares mas de una
hora en el recorrido. Las ciudades inteligentes
entonces facilitan la operacion de las empresas
de transporte multimodal, debido a que facilitan
también el flujo de la mercancia. El transporte
urbano es muy importante, pero también lo es el
maritimo para la conectividad.
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REFERENTES DE LOS PUERTOS MARI-
TIMOS EN EL CARIBE:

Por el Caribe llegd gran parte del progreso, los
migrantes que dieron crecimiento a las ciuda-
des de la region, los espafioles en medio de su
conquista aportaron al mestizaje y al patrimo-
nio arquitectonico, de hecho, algunos cienti-
ficos sostienen que la internacionalizacion se
dio con la importacion de la arquitectura, se
corrobora en las murallas, castillos y baluar-
tes y fortalezas en varias ciudades de América.
También llegd la gastronomia francesa, arabe
y asiatica. Los principales puertos del Caribe
son: Cartagena, Barranquilla, Santa Marta y el
Puerto granelero de Ciénaga; La Guajira, Golfo
de Morrosquillo, San Andrés y hoy dia Uraba
con Puerto Antioquia.

Viloria-de-la-Hoz, J. (2000) sefiala que con la
ley 1 de 1991 un cambio de paradigma se di an-
tes de finalizar el Siglo XX y fue que:

El Gobierno Nacional presenta al Con-
greso de la Republica el Estatuto de
Puertos Maritimos, aprobado como Ley
1* de 1991. Los objetivos de la Ley 1°
fueron: la abolicion del monopolio esta-
tal de los puertos y la entrega en conce-
sion, la modernizacion de los mismos y
el mejoramiento de su eficiencia. La Ley
1* de 1991 cambio radicalmente la rea-
lidad portuaria colombiana, al autorizar
la liquidacion de la empresa Colpuertos,
asi como la creacion de la Superinten-
dencia General de Puertos, las Socie-
dades Portuarias y la conformacion de
empresas de operadores portuarios pri-
vados, llamadas Sociedades Portuarias
Regionales (SPR) (pag. 6).

El cambio de paradigma al pasar de lo estatal a
lo privado hizo incrementar la movilidad, gra-
cias a la gran inversion de los Puertos, de los
Puertos y las Sociedades Regionales Portuarias,
se resalta que le que mueve mayor volumen de
toneladas en Colombia es el de Ciénaga, pero es
graneles y especificamente el carbon, el Puerto
de Cartagena de Indias es uno de los 30 mejo-
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res Puertos del mundo, en materia de mercancia
contenedorizada, Barranquilla es un Puerto Flu-
vial, aunque ubicado en Bocas de Ceniza, donde
tributa la principal arteria fluvial del Pais, el Rio
Magdalena al Caribe sus aguas. También estan
los Puertos fluviales de Magdalena muy poco
utilizado y con potencialidad de inversion, el
de Magangué que recibe carga de varias zonas
riberefias del Magdalena. Aunque no esta en el
Caribe, pero si comercia con él, Puerto de Ba-
rrancabermeja realmente es el mas importante y
extenso de Colombia. Puerto Antioquia comien-
za a crecer y movera mas mercancias hacia la
region Andina, se resalta que el departamento de
Antioquia es el unico con dos costas, Pacifica y
Caribe; el Puerto de San Andrés es de cabotaje,
ya que recibe productos desde el Caribe y mas
desde Cartagena de Indias. Los puertos mariti-
mos conectan al mundo si estan adecuadamente
ubicados y con tecnologia de punta para la mo-
vilidad de la mercancia; es asi como con la in-
tencionalidad de crear alianzas estratégicas para
la infraestructura portuaria, en materia maritima
y fluvial, Gonzalez, L. R. (2013) sefiala que:

Los principales puertos del Caribe Co-
lombiano se mueven en funcion de las
empresas nacionales con vocacion ex-
portadora, preparandose para los retos
que le impondran los tratados de libre
comercio, suscritos en los ultimos afos,
y los que vendran en los proximos;
acuerdos que podran cambiar la eco-
nomia y los modelos de negociacioén en
nuestro pais. El plan decenal de educa-
cion 2006-2016, contempla la articula-

cion de los medios de educacion con los
de produccioén, los mares, rios, puertos,
logistica de transporte, distribucion fi-
sica internacional, nuevas tecnologias
aplicadas, agroindustria, etc, realizan
actividades que requieren estos medios
de produccion enfocados a la exigencia
global de la economia; se hace necesario
para las regiones que depende de estos
medios de produccion, disefiar nuevos
programas académicos del perfil que se
requiere, de lo contrario es posible que
los resultados esperados no sean los mas
favorables. (pag. 167).

Entonces la Alianza Universidad, Estado, Em-
presa podria crear sinergias interesantes que
coadyuven por un desarrollo enddgeno de las
ciudades que tengan actividad en sus muelles
cualquiera que sea su condicidn, ya sea mariti-
ma o fluvial; mientras que otro diagnostico rela-
cionado con la logistica portuaria de los princi-
pales Puertos del Caribe sostiene que:

El panorama de los puertos de Carta-
gena, Barranquilla y Santa Marta en
cuanto a los objetivos de cada uno y
las ventajas que los diferencian tienen
relevancia en el desarrollo de la compe-
titividad de las economias globales en
materia comercial, econdémica, politica
y social y los problemas encontrados en
los tres puertos durante la visita realiza-
da y la explicacion de como afectan la
eficiencia de procesos, costos asociados
y oportunidades en los mercados extran-

Puerto de Cartagena.
Fuente: https://portalportuario.cl/colombia-puerto-de-cartagena
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jeros, ofreciendo de esta forma alternati-
vas o sugerencias a tener en cuenta para
mejorar el rendimiento de las operacio-
nes logisticas en los puertos analizados.
(Torres Paez, J. T., 2018, pag. 6).

El anterior estudio les hace énfasis a las ope-
raciones logisticas de los Puertos, se sabe que
cada uno tiene una vocacion diferente y que el
Puerto de Santa Marta, aunque tenga profundi-
dad de su Bahia, no es mas grande y mueve me-
nos mercancias que el de Cartagena, el Puerto

Puerto de Barrauilla

de Barranquilla sigue modernizandose, pero es
lider en contendores el Puerto de Cartagena.

Puerto de Cartagena para el afio 2019 moviliz6 4.8
millones aproximadamente, incluyendo a Conte-
car; el Puerto de Barranquilla, mientras que, du-
rante el afio 2018, se atendieron 737 motonaves
que representaron 1.353.000 toneladas de con-
tenedores, 742.000 toneladas de carga general,
1.946.000 toneladas de granel y 1.194.000 tone-
ladas de coque; siendo la terminal que movilizo la
mayor cantidad de este ultimo producto en el pais.
(www.puertodebarranquilla.com)

Imagen recuperada de https://www.puertodebarranquilla.com/index.php/noticias/

Barranquilla con relacion al transporte terrestre
tiene la via mas transitada del pais que es la de
Barranquilla Ciénaga, bien demarcada y traza-
da, Santa Marta tiene un Puerto muy pequefio,

pero ha desarrollado una marina muy vistosa,
aunque le quit paisaje al a Punta de Betin.
Puerto de Santa Marta

Puerto de Santa Marta

https://www.eltiempo.com/colombia/otras-ciudades/progreso-del-puerto-de-santa-marta-30354 El
Puerto de Santa Marta se consolida como uno de los mejores del Caribe colombiano. Foto: Archivo
/ EL TIEMPO
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El Puerto de Santa Marta movi6é 5, 636.000
toneladas en el afio 2019 pero con sélo 127.032
teus, segun Sociedad Portuaria de Santa Marta.
Otro estudio relacionado con un enfoque holisti-
co de los Puertos, hecho por Fram, T. O. B.
(2015) sefiala que:

El movimiento de los grandes Puertos
del Mundo y como la macrologistica los
esta afectando, se tratara de evidenciar
como incide la macrologistica en las ac-
tividades portuarias y a qué retos se es-
tan enfrentando los principales Puertos
del Mundo. Se hace una breve descrip-
cion que presenta los Puertos, en cuanto
a volumen de carga, dificultades y las
tendencias que presenten, asi como los
retos de Colombia en materia logistica,
especificamente en la macrologistica.

(pag. 112).

Los puertos a nivel mundial enfrentan en la ac-
tualidad el reto del corona virus o Covid 19, que
no les permite alcanzar los grandes volumenes

de carga, pero poco a poco se han ido reactivan-
do, China tiene la supremacia en movilidad de
contenedores y 3 de sus Puertos estan entre los
5 mejores del mundo en movilidad, el panorama
es complejo, pero las naciones deben seguir mo-
vilizando alimentos, bienes de consumo por que
se desgastan y combustibles, sin embargo a la
espera de la reactivacion total.

EL TRANSPORTE AEREO DEL CARIBE
COLOMBIANO

Los principales Aeropuertos estan: Ernesto Cor-
tissoz de Barranquilla, el Rafael Nufiez en Cart-
agena de Indias, Gustavo Rojas Pinilla, en San
Andrés Islas, Almirante Padilla en Riohacha La
Guajira, Simon Bolivar en Santa Marta, Corozal
que actua como aeropuerto de Sincelejo, Los
Garzones en Monteria, Alfonso Lopez Pumarejo
el de Valledupar. Los de Barranquilla, Cartage-
na, San Andrés Islas, la Guajira y Santa Marta
son aeropuertos internacionales. Ya que reciben
pasajeros de otros paises, los demas son de carga
y pasajeros nacionales.

MOVIMIENTO DE LOS AEROPUERTOS DEL CARIBE

Nombre de Aeropuerto Numero de pasajeros . Movimiento Operaciones
Nacionales e Internacionales de carga
Ernesto Cprtlssoz de .2.870.1(?l y 280.940 30310 49 462
Barranquilla internacionales
Rafael Nuilez de Cartagena .5'773’77.4 y 436.000 aprox 10.782 tons  51.740
internacionales
Almirante Padilla .200.123.y >095 674 tons 1620
internacionales
Los Garzones en Monteria ~ 943.772 nd 23.725
Simoén Bolivar en Santa 2.372.863 y 1.477 3.030 tons Nd Hubo ampliacion
Marta internacionales ) durante afio 2019
Alfonso Lopez Pumarejo de 410094 1550 7623
Valledupar
. Incluye operaciones
Acropuerto Las Brujas de 96.211 nd de las Fuerza Aérea
Corozal za
y de la Policia
Aeropuerto Gustavo Rojas ~ 2.188.527 y 73.150
L . . n.d n.d
Pinilla internacionales
Acropuerto EL Embrujo en g 5 5505 S61tons 4197

Providencia

Tabla elaborada por los autores con datos suministrados por Aeropuertos y prensa impresa.
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Los principales Aeropuertos de América segiin
Skytrax de gran reputacion en datos empiricos
de satisfaccion de usuarios estan: Vancouver en
Canada, el de Ciudad de Panama y el Dorado
en Bogota. Los aeropuertos cada vez se espe-
cializan mas y tiene su zona de carga, pero tiene
ademas el gran reto de sus elevados costos del
transporte.

ASPECTOS CLAVES PARA LA COMER-
CIALIZACION

Las ciudades mas beneficiadas para el manejo
del sector externo son las que se encuentran
cerca a los Puertos, El Caribe colombiano esta
mas cerca al Caricom y al Nafta, que son los dos
grandes acuerdos comerciales que Colombia tie-
ne y puede movilizar mas mercancias.

Lo que mas se comercia son las artesanias,
dulces, toda clase de ganado ya sea en pie o en
partes, el cuero y las frutas siguen siendo ape-
tecidos en los mercados. El carbon igual es el
producto que mas se moviliza desde Colombia
para el mundo y su principal y mas practico
transporte es en barcazas y en tren, pero para si-
tios regionales y nacionales, por lo que se abre
la idea de ferrocarriles transnacionales, pero pri-
mero integrar el Caribe.

De acuerdo al producto que se necesite comer-
cializar ademas de hacer buen marketing digital,
deben tenerse en cuenta todas las medidas Fitosa-
nitarias, registros de calidad y certificaciones con
estandares internacionales, de lo contrario no se
podra exportar a nivel internacional o lo que es
peor, se podra perder una gran cantidad de dinero
por los estudios de factibilidad y de mercado.

Las ruedas de negocios, las barreras o protec-
cion de la higiene llegd para quedarse a nivel
mundial, asi que todos los protocolos de biose-
guridad daran un valor afiadido a la comerciali-
zacion de productos, la economia colaborativa
seguira creciendo.

Al momento de seleccionar el transporte para

comercializar se debe tenerse en cuenta lo si-
guiente:
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El transporte mas barato es el maritimo, pero es
el mas demorado y es barato por el volumen de
carga, el transporte mas efectivo y seguro es el
aéreo, pero se reitera que es el mas caro y no todo
es conveniente transportarlo via aérea. El trans-
porte ferroviario sigue siendo barato, pero hace
parte de la historia en Colombia en gran parte
de su territorio, reestablecerlo es muy costoso,
pero en el largo plazo integrara las actividades
comerciales y los pueblo intermedios como el
de Calamar en el caso del Departamento de Bo-
livar, volveria a crecer y conectar al Puerto de
Cartagena con la carga del Rio, se debe revisar
como el Rio Magdalena irriga gran parte de sus
aguas por los limites del Sur del Departamento y
que no se utilicen pequefios embarcaderos para
movilizar la carga de los campos es un desper-
dicio. Las empresas que se asocien a Operado-
res de Transporte Multimodal. OTM. seran las
que mas provecho, conectividad y liderazgo en
costos tendran; en otras palabras, empresas que
tengan contrato con transportadores fluviales,
que lleguen a Puerto seco para transportar via
terrestre y después de acuerdo a la movilidad de
la carga se embarque por barcos o aviones, seran
los que mas facil podran comerciar. El otro reto
son los tramites aduaneros y todos los certifica-
dos para la comercializacién, hoy dia empresas
a manera de outsourcing brindan el servicio.

EL TRANSPORTE TERRESTRE EN EL
MUNDO EN PROSPECTIVA

Cada vez se interconecta mas por los tineles que
unen continentes, para el afio 2050 se proyectan
tineles que unan a Europa con Africa y atravie-
sen mas sistemas montafiosos, se hara por trenes
balas o que vayan a mas de 400 kilometros por
hora, el viaje hacia el Polo Sur sera ecoturisti-
co y en determinadas épocas del afio, al igual
que hasta Groenlandia sera una selva llena de
arboles y plantas. Los sistemas de transporte se
harén por energia nuclear, pocos seguiran con
energias de combustibles pétreos, los mega por-
tacontenedores seguiran en crecimiento y habra
mas personas viviendo cerca a fuentes de agua
y mas concentracion de personas, la aglomera-
cion seguird, pero los nuevos centros y ciudades
geriatricas permitiran calidad de vida a las per-
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sonas que sobrepasen los 85 afios, nuevos mo-
delos econdémicos permitirdn mayor calidad de
vida. Por lo que los puertos estaran cada vez mas
interconectados y facilitaran el flujo de informa-
cion para los usuarios de servicios comerciales
y turisticos, como lo sefiala Fram, T. O. B., &
Licona, J. M. (2016).

La gestion de la informacion y su evo-
lucién ha contribuido como elemento
importante de la logistica en las organi-
zaciones cuales quiera sean ellas, den-
tro de las actividades empresariales que
viene realizando, por lo que se hace un
recorrido desde los inicios en el Conti-
nente, hasta nuestros dias. (pag. 76).

El flyjo de la informacion ha crecido y hoy des-
de cualquier parte del mundo y utilizando tecno-
logias permite rastrear mercancias, contendores,
buques, transporte terrestre, por eso estan de
moda las plataformas de servicios, asi varias
no sean legales, siguen prestando servicios; ;A
quiénes les sirve la informacion?, sin lugar a
dudas a todo el planeta, a los campesinos para
sus cultivos, al comerciante para activar sus pro-
ductos, a las empresas transportadoras ya sean
maritimas-fluviales, terrestres y aéreo.

EL TRANSPORTE TERRESTRE EN
AMERICA

Sera dominado por multinacionales, pero el go-
bierno tendra mucha vigilancia en la prestacion
de servicios, los buses creceran de tamario, las
vias se ampliaran a cuatro carriles y el Siste-
ma ferroviario permitird abastecer a todas las
pequeiias regiones de menos de 500. 000 habi-
tantes. La gran autopista del Amazonas sera uno
de los grandes atractivos turisticos, al igual que
la via hacia Chile desde Colombia, la autopista
del Pacifico. Creceran los Puertos en el Pacifico
y en Brasil habra mas puertos nuevos, al igual
que Argentina y Chile, Pera, Ecuador creceran
en Puertos, pero en menor grado, ya que se mo-
dernizaran los existentes.
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CONCLUSION

Con la puesta en marcha de las grandes vias y
la conectividad, en gran parte debido al creci-
miento de la infraestructura para todo tipo de
transporte, las empresas dedicadas al transporte
multimodal saldran beneficiadas en un mundo
globalizado, ya que los usuarios de sus servicios
desearan mas rapido y mas seguro sus produc-
tos, ya que sera la misma empresa la que respon-
dera por el producto desde que sale de la fabri-
ca hasta llegar a sus destino, pero en diferentes
medios de transporte si asi lo exige el usuario y
la distancia.
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